Soéndag 16 juli 2006.

Antligen! tanker jag nér vackarklockan ringer kI 03.30. Antligen skall dventyret borja.
Borja och borja, forst ska vi transportera oss till La Rochelle i Frankrike med bil och
packning och sedan segla hem var bat. Vi, det ar Jonas och Ann-Sofie Svanberg (vid
pennan), Jorn Plato, Frank Andersson och Miro Granic och dventyret det &r att segla hem
min och Jonas segelbat.

La Rochelle ligger mitt inne i Biscayabukten, ca 20 mil norr om Bordeaux och déar ligger
hon. S/Y Satchimi som hon heter &n sa lange. Nér vi val kommer hem skall hon dépas
om till S/Y Lady Annila. Tyvarr sa kan vi av byrakratiska skal inte dopa om henne innan
vi seglar sa darfor maste vi segla hem under det gamla namnet.

Baten ar en Amel SuperMaramu 53 fot och ketchriggad av argang 1998.

Resan ner gar utan missoden. Bilen &r tungt packad, 5 personer med personlig packning
samt allt (nastan) som behovs for en 7 dagars non-stop segling. Baten har tomts av den
forre agaren och vi utgar fran att det inte finns nagonting kvar. Vi har med oss tallrikar,
kastruller, tampar, litteratur, séngklader, laptops, glas, muggar, bestick, sjokort, verktyg
mm mm. Bilen ar kort sagt fullastad. Det marks pa fjadringen, det &r lite gungigt nar
vagen ar ojdmn, och det &r den!

Naval vi & framme i La Rochelle vid midnatt, det &r kolsvart och VARMT, sakert
narmare 30 grader trots den sena timmen. Eftersom jag (Ann-Sofie) inte sett var nya bat
an, har Jonas kommit 6verens med de andra killarna att vi skulle ga till baten forst. Hon
var precis sa fin som jag trodde.

Vi tommer bilen och lastar baten till ljudet av kvéllens liveband (det ar musikfestival i La
Rochelle) och gar och knyter oss. Imorgon kommer méklaren med de sista handlingarna
for underskrift innan baten ar var.

Mandag 17 juli 2006.

Det gick bra att sova i nya baten trots varmen. Men vi har inga livsmedel med oss sa
frukost blir det ingen forran nagon varit och handlat. Jorn och Frank fick det hedersvarda
uppdraget. En dryg timme senare &r de tillbaka efter en irrfard igenom La Rochelle, att de
hittade tillbaka tycker jag ar en bedrift.

Strax efter 10 dyker Michel, var maklare, upp han delar frukosten med oss och sedan
borjar stora genomgangen. Jag beslutar mig for att killarna far lara mig allteftersom, det
ar trangt som det & med 5 personer som skall titta peka och fraga och forklara alla
tekniska prylar och losningar. Jag agnar mig at shoppinglistan istéllet. Den blir lang, 5
personer i 7 dygn pa en bat utan mojlighet att kompletteringshandla, det kraver sin
kvinna. Det ar ju inte bara maltiderna som skall planeras for utan aven mellanmalen.
-Vad ar man sugen pa kl 3 pa morgonen om man nu &r sugen pa nagot?

Michel erbjuder sig att folja med och handla och han guidar mig till en stor supermarket,
2 shoppingvagnar blev ragade och planboken nagot tunnare, det var inte billigt att handla
i Frankrike som jag hade hoppats pa.



-Hur ska de fa hem bilen? Jo som tur &r har vi en 19 arig son som gérna staller upp och
hjélper till. Viktor och hans kompis David landar vid 22-tiden pa Bordeaux flygplats som
ligger ca 20 mil soder om La Rochelle, sa nar de andra gick ivag for att dta middag pa en
fiskrestaurang, satte jag mig i bilen.

Killarna landade samtidigt som jag kom fram, tyvarr sa gjorde inte deras bagage det
samma. Den ena vaskan lyckades Air France sa smaningom spara till Amsterdam och
vaska nr 2 visste de inte alls var den var. Kul!

Anda roligare var ju att killarna hade tankt Iamna La Rochelle vid lunchtid imorgon for
att bege sig till Paris, vaskorna skulle finnas for avhamtning i Bordeaux efter kl 1700.
Dvs en extra tur pa 40 mil. Efter nagra telefonsamtal lyckades vi fa Air France forsta det
orimliga i det hela och det bestdmdes att vaskorna skulle skickas till Charles de Gaulle
flygplatsen utanfor Paris istallet och sedan levereras till killarnas hotell. Bra 16sning
tyckte vi alla.

Tisdag 18/7
Stora avresedagen! Vi vattenvégen och killarna landvégen till Hollviken.

Baten tankades pa bade vatten och diesel, allt sjostuvades och till slut var vi fardiga att ge
0SS av.

Klockan 1540 l&mnade vi plats 48 Brygga 20 i Port Minimes, La Rochelle Frankrike.
Védret var soligt med begynnande molnighet och en temperatur pa ca 30 grader. Vind ca
5 m/s motvind.

Klockan 1820 beordrar Kapten Jonas stopp i maskin. Han upptackte att det rok fran
motorn, och det var inte avgaserna. Dessutom fungerade inte 12 volts laddningen som
den skulle. Efter ett kort radslag vande vi tillbaka till La Rochelle igen. Méklaren ringdes
upp och han fick ordna sa att en servicetekniker kommer till baten i morgon bitti.

Onsdag 19/7

Teknikerna dok upp vid 9-tiden och konstaterade att generatorn var kass samt att det var
nagot med turbon. Dessutom hade jag pa kvéllen upptéckt att den ena kylen inte
fungerade som den skulle s& det kom en kylskapstekniker ocksa.

Turbon och kylskapet fixades kvickt, varre var det med generatorn, den forslades bort till
verkstaden och sent pa eftermiddagen fick vi reda pa att det behGvdes en reservdel som
inte fanns hemma men som skulle levereras pa torsdagsmorgonen sa allt borde kunna
vara installerat och klart till kl 10.00 senast.

Jaha, vad &r att g0ra annat an att vanta, inte mycket. Det &r fruktansvart varmt och ingen
vind som svalkar och inte kommer vi ivag till ndgon strand sa att vi kan bada heller.
Svettigt!! Tur att vi har luftkonditionering pa baten sa att natterna blir sovbara.

Torsdag 20/7

Vi maste kompletteringshandla innan vi lamnar La Rochelle, jag hade inte planerat for 2
extra dagar som det ju blev nu. Nu vet vi visserligen var affaren ligger, men att ga dit blir
langt. Nagon kom pa den brillianta idén att ta jollen in till centrum och fran kajen dar var
det inte sa langt att ga. Sagt och gjort, jolle och motor lyftes ner i vattnet och jag, Jorn
och Frank gav oss ivag. Halvvags upptacker vi att jollen lacker och den lacker mycket.



Vid provturen igar lackte den lite grand, inte vérre an att det gick att 6sa, men idag hann
vi inte 6sa lika fort som vattnet sprutade in i féren. Vi bestammer oss for att vanda.
Narmsta brygga lag inte sa langt bort. Vi kom fram till Satchimi och lyfter upp jollen for
inspektion. Det &r en limfog mellan golvet och flytkuddarna som spruckit ca 20 cm i
foren sa da forstod vi varfor vattnet sprutade in. Jaha, da var det bara att promenera da.
30-35 grader varmt och gassande sol. Vi gick inte fort, det kan jag lova. Men vi bestdmde
att ta taxi tillbaka for att slippa bara sa langt. Néar vi hade klarat av inkopen aterstod da
nasta problem, var hittar vi en taxi? Jag gick in pa en bar och fragade och han pekade pa
en Taxi-stolpe tvérs 6ver gatan. Vi gick dit och vantade och véntade och véntade. Efter ca
1 timmes vantan gav vi upp och insag att vi fick lov att promenera tillbaka. Tur att vi inte
hade handlat en massa flaskvatten ocksa och att vi hade kylvaskan med oss till
farskvarorna. Om det var varmt och langt att ga till affaren sa var det varmare och langre
att ga tillbaka.

Klockan 13:20 kastar vi loss igen och lamnar La Rochelle. Generatorn &r pa plats och allt
fungerar som det skall. Lite nervosa for Turbon ér vi dock da det fortfarande ryker om
den, men vi blir rekommenderade att fortsatta, roken skulle férsvinna sa smaningom; det
var ingen fara menade teknikerna.

14:50 kontrollerade vi Turbon och mycket riktigt, roken var borta. Sa skont hoppas nu
bara att det haller i sig.

Dygnet har betydligt farre ljusa timmar har pa Biscaya, solen gick ner strax fore kl 22 och
upp igen Kkl 6.45, stor skillnad mot hemma.

Vi har delat in dygnet i 4-timmars pass. Man har vakt 4 timmar och &r sedan ledig i 6
timmar. Passen ligger med 2-timmars forskjutning vilket gor att man byter partner efter
halva vakten. Det visar sig vara valdigt bra da vaktbytena blir véldigt smidiga eftersom
det alltid &r en som har koll pa laget i samband med bytet.

Fredag 21/7

Natten har forflutit lugnt de enda batar som setts var nagra fiskebatar som tralade.

Vid 2130-tiden holl jag och Frank pa att fa hjartstopp. Plotsligt hor vi ett flygplan och
nasta sekund var det dver/bredvid oss pa 50 meters hojd och ca 20 meter fran baten!
Flygplanet var av modell mindre typ Cessna eller liknande vi hann inte se nagra
beteckningar pa det men vi misstanker att det var militaren som kom for att titta vad vi
var for nagra. Jonas berattade att det var en militar 6vning inte sa langt fran dar vi var.
Det kunde han ju sagt tidigare!

Védret &r fortfarande lugnt. Vattnet ligger nastan spegelblankt, bara dyningar som lyfter
och sanker oss véldigt mjukt och behagligt. Vinden ar 4-5 m/s och fortfarande motvind.
Soligt med lite dis och varmt.

Framat eftermiddagen upptacker Miro nagra svarta fenor i vatten ytan. De var for sma for
att vara Delfiner sa Miro definierar dem som sma hajar.

Lagret av T-trojor borjar tryta for besattningen varfor jag tdnkte kdra en maskin tvatt.
Men tji fick jag. Tvattmaskinen fungerar bara tillsammans med Dieselgeneratorn eller



landstrom, och att starta dieselgeneratorn nar motorn anvands ar inte att rekommendera.
Sa det blir till att vanta med tvatten tills vi kan segla och da kora dieselgeneratorn.

Lordag 22/7

Vid 19.30 tiden &r vi i hojd med Brest i nordvastra Frankrike och trafiksepareringen in i
Engelska Kanalen. Var malsattning ar att félja den engelska kusten for att méta den tunga
trafiken istallet for att fa batarna in akter ifran. Kanns trevligare att se vad man skall mota
istallet for att halla utkik bakat hela tiden samt att slippa mycket av strommen som oftast
ar starkare pa den Franska sidan.

Radar och AIS visar sig bli utomordentliga hjalpredor.

Vid 00.30 tiden kallas Jonas, som har frivakt, upp pa dack. Det &r 2 stycken tralande
franska fiskebatar som staller till synnerliga problem. Det &r kolsvart och vi ser bara
lanternorna och det &r svart att avgéra vad i hela friden de haller pa med. Hur vi &n girar
sa har vi dem framfor oss. Naturligtvis har de inte ndgon AlS-sandare for da hade vi
kunnat se dem pa PC-skarmen och fatt uppgift om deras fart och hur de girar osv vilket
hade underlattat betydlig. Tillslut lyckas vi komma bort fran dem utan nagra missoden.

Védret idag ar lite disigt, varmt och motvind 3-5 m/s.

Strax efter 15 har vinden vridit s& pass sa att det ar 16nt att hissa segel. Antligen kan vi
stdnga av motorn. Sa tyst det blir. Dieselgeneratorn startas och tvattmaskinen kan koras.

Vi seglar fram till kl 20 da har vi haft vind pa ca 5 m/s och loggat ca 6 knop. Harligt!

Sondag 23/7
Solen gar upp kl 06.21 dvs ca 30 minuter tidigare an nar vi var pa Biscaya.

Barometern visar 1020 bar och risk for regn. Regn? Vi fattar ingenting.

Framat lunch har vinden vridit ndgot och sjon ar lite val gungig. Vi har sedan tidigare
haft Mesan seglet hissat for att stabilisera gangen, nu hissar vi dven storseglet for att
balansera ytterligare, och gangen blir betydligt lugnare.

Jonas bestdmmer sig for att byta till den stora Genuan for att kunna ta tillvara de latta
vindarna som vi har. De tar ner Genuan som &r pa plats och borjar hissa den andra. Enligt
séljaren skulle samtliga segel vara anvandbara men slitna. Jo tack, visst var den sliten,
fast vi kallar det skorad. Vilken missrakning, vi hade inte planerat att kdpa nytt segel
forran till nasta ar. Sa den lilla Genuan hissas igen.

Vid 13-tiden ser vi The White Cliffs of Dover. Trodde vi..... Tink om man tittat i
sjokortet istallet for att gissa. Det skulle visa sig att det ar pa fler stallen an i Dover det
finns vita klippor.......

Branslenivan barjar bli besvarande 1ag, varfor vi bestammer oss for att ga in i Sovereign
Harbour som ligger ca 20 distans vaster om Dover. Det ar en nybyggd hamn som ar
oppen dygnet runt. Man gar in i en val utgravd kanal till en sluss dar man slussar in till



hamnen vilket gor att den inte paverkas av tidvattnet. Vid lagvatten ar det fortfarande ca 4
m djupt i kanalen. V&l inne i hamnen tror man att man kommit till VVastra Hamnen och
BO-01. Det &r bara nybyggda hus runt hamnen och i olika stilar, helt klart att en mangd
olika arkitekter varit inblandade. Hamnen ar mycket trevlig och man har tillgang till
diesel och vatten dygnet runt.

Strax efter 20 borjar dimman rulla in, och detta kan man verkligen kalla dimma! Sa
fuktigt att allt blir bl6tt som om det har regnat. Dér av regnvarningen pa barometern! Nar
sikten &r som samst ser vi bara ndgon meter framfor foren. Nu far radarn verkligen jobba
for hogtryck. AlSen blir ett ytterligare hjalpmedel. Pa radarn ser vi bara att det &r ett
fartyg i narheten, AlSen talar visar at vilket hall det kor, farten och om det girar at nagot
hall. Vi ar fortfarande 2 man pa vaktpassen, 1 man sitter vid navigationsbordet och en
star i sittbrunnen och spanar och lyssnar. Alla sinnen ar skarpta till max. Det &r inte
speciellt roligt.

Vi gar som vanligt for motor och har en kraftig medstrom, vilket gor att vi gar med ca 8
knops fart.

| detta vader ndrmar vi 0ss nu Dover och den mest trafikerade delen av Engelska
Kanalen. Under nagra timmar ar det 3 personer pa vakt samtidigt for att kunna halla koll
pa alla batar, och det blir en mangd kursandringar och giringar. Vi klarar oss galant,
tycker vi i alla fall, igenom denna skérseld.

Mandag 24/7

Dimman lattar framat 5-tiden pa morgonen och vid 6-tiden ar den helt borta.

Védret ar lite disigt med motvind pa ca 4 m/s och vi ror oss framat med en fart av 5-6
knop.

Formiddagen forflyter lugnt. Vid lunch pastar Miro att det ar en vit duva i vattnet. Den
flyger ivag och huruvida det var en duva eller inte diskuteras livligt. Strax efterat landar
den pa akter dack. Stackarn den &r helt utmattad och stannar hos oss i ca 3 timmar. Hur
den har kunnat hamna sa héar langt fran land ar en gata, hoppas att den orkade flyga till
land igen. Vi ar ca 50 sjomil fran narmsta kust.

Vid 15-tiden bérjar dimman rulla in igen och ligger kvar till 21-tiden och l&mnar bara ett
svagt dis efter sig. Vid 22-tiden har vi sikt pa ca 2 sjomil.

Vi befinner oss pa Nordsjon och under natten gar vi forbi ett antal oljeborrplattformar.
Jisses vad de ar stora.

Tisdag 25/7

Vid 5-tiden pa morgonen nar jag gar pa mitt pass tycker jag att vattnet ser sa konstigt ut.
Det liksom lyser i neongrént och ibland far vi igenom sjalvlysande band i vattnet. Javisst,
det maste ju vara Mareld! Helt fantastisk upplevelse, det var forsta gangen jag sag mareld
och det var verkligen fascinerande. Nagra timmar senare hade vinden 6kat nagot sa att
vagtopparn brét vilket gjorde att hela havet blinkade. Kan mycket vl tanka mig att
sjdmannen forr i tiden hade sina funderingar om detta fenomen.



Klockan 14:20 moter vi det storsta fartyget nagon av oss nagonsin sett; Hyundai Busan
med destination Thamesport. Hon forflyttar sig med en hastighet av 24 knop! Tyvarr sa
har vi inte tonnaget i AIS infon om fartyget, det hade varit intressant.

Vinden &r idag ost- nordost ca 5 m/s och vi gor ca 7 knop 6ver grund for motor. Vinden
ar alltsa fortfarande rakt emot oss.

Vid midnatt narmar vi oss nasta stora trafikknut, Elbes mynning. Aterigen far Radar och
AIS visa vad de gar for. Som tur &r var det ovanligt lite trafik just nar vi korsade
trafikseparerings zonerna.

Onsdag 26/7

Vid 6-tiden pa morgonen ar det dags att slussa in i Kielkanalen. Tampar och fendrar
forbereds. Adrenalinet borjar stromma i adrorna, det ar alltid lika spannande att slussa.
Efter bara nagra minuter och ca 30 cm:s uppat slussning 6ppnas slussportarna. Snacka om
antiklimax, men killarna i slusstornet maste haft kul at var febrila och noggranna
aktivitet.

Vi lagger till vid Brunnsbiittel, som &r hamnen precis efter slussarna, for nagra timmar da
kyl och frys borjar bli orovackande tomma. Affarerna 6ppnar kl 0800 sa vantan blir inte
sa lang.

Sa konstigt det kanns att ga pa fast mark igen, efter 6 dygn till sjoss. Marken gungar!

0840 Lamnade vi Brunnsbdittel for att tuffa igenom Kielkanalen. VV&dret &r helt underbart
med sol fran en klarbla himmel och en svag motvind (vad annars?). Jag star till rors en
stor del av tiden. Vi blir omkdrda av containerfartyg och det blir lite spannande med
stromvirvlar osv. Men efter 2 omkorningar och nagra méten sa har man vant sig.

Réatt som det ar sa stannar fartyget som precis hade kort om oss. Det &r en signal som
visar rott. Den stora fragan ar da, galler den aven oss? Ett ivrigt letande i Kanal
handboken ger inget svar. Som tur &r sover Jorn latt och vaknade nar motorn gick ner i
varv. Han visste att signalerna endast géller de stora fartygen och innebdr att strackan
framfor ar for smal for att tva stora fartyg skall kunna métas. Sa vi gasade pa och fortsatte
och mycket riktigt efter en stund mote vi ett stort fartyg och det var smalt!

Att ga Kielkanalen efter alla dygn med bara vatten runt omkring oss var trevligt. Vi akte
igenom underbar natur och sma byar och ibland fick vi véja for farjor som gick tvars 6ver
kanalen. Vi blev till och med omkdrda av cyklar pa den gamla dragarvégen trots att vi
holl en fart av ca 6 knop. Minen hos dessa cyklister var ganska nojd.

Val framme i Kiel var det dags att slussa ut. Vi var en hel del segelbatar som skulle slussa
ut, och alla ville ligga pa styrbordssida. Det tog ett tag innan jag forstod varfor, betalning
skulle erlaggs i tornet som lag pa styrbordssidan, en fortdjning pa babordssidan innebar
en ganska lang promenad. Var tillaggning gick utan problem, men ett aldre par som ville
ligga utanpa oss fick det lite struligt. Mannen var en bra bit dver 80 ar och forflyttade sig
med hjalp av kapp och bade syn och hdrsel var nedsatt men rostresurserna var det inget
fel pa. Hans stackars hustru var val 10-15 ar yngre men hade dven hon lite svart att hinna
med allt. Naval, Miro hoppade ombord pa deras bat och lade fast aktertampen sa att vi



kunde dra in baten och Jorn fick efter manga om och men tag pa fortampen sa tillslut 1ag
deras bat snyggt och prydligt langs var langsida. Tanten var mycket tacksam och gubben
bara skallde pa henne och var fullstandigt omojlig att kommunicera med.

Vi hade tankt att bunkra lite flytande varor i Kiel men det visade sig att affaren slagit igen
och narmsta var inne i Kiel Centrum, da blev det inte lika intressant langre. Vi bestamde
oss for att ga raka vagen hem istallet, och gora en hostsegling ner till Warnemiinde och
bunkra istéllet.

Vi lamnar Kiel vid 1730 for det sista dygnet till sjoss. Nar vi skall tdnda lanternorna
nagra timmar senare vill plétsligt inte de framre positionsljusen lysa. -Vad i hela friden
nu da? De har ju fungerat perfekt hela tiden. Miro och Frank tillbringar nagra timmar i
ficklampans sken pa ett gungande fordack for att forsoka atgarda felet. Men ack nej. Det
verkar som om kablarna har drgat ihop totalt. Sa vi far 16sa det hela sa gott det gar och
bestammer oss for att tanda tri-coloren i toppen pa masten tillsammans med
topplanternan for motorgang. Helt regelvidrigt men béttre &n att vara ljus-16s.

Torsdag 27/7

Solen gar upp kl 0515, tva timmar tidigare &an pa Biscaya. Att det var en sadan skillnad
hade jag inte trott.

Vind 6stlig ca 5 m/s och vi gor ca 7 knop fér motor som vanligt.

0945 hissar vi segel och stanger av motorn for att segla den sista biten hem. Vi &r nu
ungefér tvars Mon. Vinden har okat till ca 6 m/s och vi loggar 7-8 knop. Alla segel ar
satta till och med Mesan stagseglet som ar en sorts liten gennacker som man hissar
mellan storseglet och mesanmasten. Farten 6kar med ca 1 knop nar seglet ar pa plats.

K1 1340 &r vi framme vid Falsterbokanalens sodra inlopp och vi tar ner seglen, vi hinner
fram lagom till broéppningen kI 1400 och ligger pa plats vid kajen strax efter. Antligen
hemma efter nastan pa minuten 7 dygn till havs. Vi fick ett mycket trevligt mottagande av
anhoriga och av FBKs kroégare Benny som kom rusande med en flaska skumpa i hogsta
hugg. TACK!

Resan har varit en upplevelse for oss allihopa. Det var ingen av 0ss som hade gjort en
sadan har lang segling forut, Biscaya, Engelska Kanalen och Nordsjon var dven det
premiér for oss.

Att ha 7 dygn med mer eller mindre “platt-vatten” hade nog ingen av oss rdknat med, inte
att ha motvind hela tiden heller.

Ett oforglomligt lugnt &ventyr

AnnSofie och Jonas Svanberg med besattning



